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metrid on Harjuvaaran
purjelennon Suomen
korkeusennaditys.

HEIKKI HARJUVAARA

Syntynyt vuonna 1942. Asuu vaimonsa

kanssa talvet Espanjassa, harrastaa kesai-

Sin purjelentoa Hyvink&alla Jarvenpaan

limailukerhossa.

Lentanyt purjelennon A- B- ja C-tutkinnot

Harakalla. Saanut purjelentolupakir-

jan vuonna 1957, toiminut mydhemmin

purjelennon opettajana Polyteknikkojen

llmailukerhossa.

Suorittanut vuosina 1959-1960 moottori-

lentolupakirjn Kauhavalla lentoreserviup-

seerikurssilla, jossa lensi Saab Safireilla ja

muutaman tunnin Fouga Magisterilla.

Opiskeli vuosina 1960-1964 Teknillisessa

korkeakoulussa lentokonerakennusta. Tys-

ura yritysjohtajana Koneen ja Ahlstromin

palveluksessa.

Lentoharrastus loppui 1970-luvulla. Lensi

purjelentolupakirjan uudelleen voimaan

vuonna 2007 Espanjan Jacassa.

Lentotunteja purjekoneilla noin 800 tuntia

ja moottorikoneilla noin 200 tuntia. Heikki Harjuvaara enntyslennon jélkeen

Lensi 12. helmikuuta 2016 Espanjassa Alhama de Murcian leptokent3lls. Mies

purjelennon Suomen korkeusennatyksen pittd suomalaista FI20:ta hyvana
A = aaltokoneena: “Kone nousee hyvin ja on

9 138 metria sekd Suomen enndtyksen lujarakenteinen. Lisaksi PIK-20:n hartsit

vapaassa nousussa 7 247 metria. ja polyuretaanimaali kestavat kylmas.”

Kuva: Matti Penttils
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Heikki Harjuvaara, 74, innostui
lentamisesta uudelleen

Korkeiden = zvonceeccenn

Suomen korkeusennatyksia

® ®
paikkojen i

mies

metrin rajapyykin.

TEKSTI HARRI MUSTONEN

— KAYDESSANI VANTAAN ilmailumu-
seossa tunnistin sielld yksitoista sellaista
konetta, joilla olin aikoinani lentdnyt. Tun-
tui, ettd kuuluisin sinne jo itsekin, toteaa 74
vuoden ikdédn ehtinyt purjelentdja Heikki
Harjuvaara.

Todellisuudessa mies ei missdan ni-
messé ole museokalustoa. Sen todistaa jo
hédnen helmikuussa lentdma uusi purjelen-
non Suomen korkeusennétys.

Ensimmadisesséd aallossa

7 000 metriin

Tammi-helmikuussa Andalusian vuoristois-
sa on aaltokelid miltei péivittdin, ja isojakin

aaltoja voi kohdata joka viikko. Naissd mai-
semissa Harjuvaara on kdynyt purjekoneel-

laan usein yli 8 000 metrissa. Helmikuun 12.

pdivana 2016 olosuhteet ovat jélleen suotui-
sat: jos kaikki menee nappiin, lennolla voi
kohota yli Suomen ennétyksen.

Puolilta pdivin Harjuvaara kapuaa PIK-
20E:n eli Eemelin ohjaamoon valmiina
ennatyslennolleen. Eemeli on PIK-20:n
moottoripurjehtijaversio, jonka moottori on
purjelennon aikana koneen rungon sisalla.
Suoritusta valvoo kentélla Matti Penttila.
Kello 12.28 Eemeli kohoaa Kaakkois-
Espanjan taivaalle.

— Kun ldhdin kentélta noin kaksikym-
mentd kilometrid vuoristoon pain, kohtasin
ensimmadisen roottorin. Sieltd tulin mootto-
ri padlla 300 metrid alas, ennen kuin pédésin
takareunalle, Harjuvaara muistelee.

Reilun kahdenkymmenen minuutin ku-
luttua 1ahdostd Harjuvaara piédsee aaltoon
vajaassa 1 900 metrissé ja ottaa moottorin
sisélle.

— Ensimmainen aalto nosti 7 000 metriin.
Seuraava paikka oli 60-70 kilometria
lounaaseen Sierra Marialla, joka on vdhin
korkeampi. Sielld oli lupaavan nakodinen
roottoripilvi muodostumassa. Korkeutta
meni 2 500 metrid, ennen kuin péasin sinne.

Eemeli on Kaakkois-Espanjan 16ytyi hyvi lentokenttd, Alhama de Murcia.
ainoa pu rjelentokone Koska koko Kaakkois-Espanjassa ei ollut yh-
Edellinen suomalaisen lentimi purjelen- tadn purjekonetta saati hinauspalveluja, Har-
non korkeusennétys on perdisin vuodelta juvaara hankki itselleen PIK-20 E:n. Lennot
1972, jolloin Markku Kuittinen kdvi 7 650 Eemelilla han aloitti neljd vuotta sitten.
metrissd. Suomen oloissa ei juurikaan ole — Vallitseva tuulensuunta on lannestd, ja
mahdollista nousta tdtd suurempiin korke- talvella t4all4 on koviakin tuulia. Osoit-

uksiin, silld meilld ei ole muita aaltolentoon  tautui myos, ettd ta4lld on hienoja aaltoja,

"TULIN KATSONEEKSI, ETTA MIKA SE SUOMEN
ENNATYS ON JA AJATTELIN, ETTA SAMALLAHAN
TASSA VOISI KIRJATA SEMMOISENKIN.”

soveltuvia paikkoja kuin Pallas. Siellakin joista minulla ei ollut etukédteen aavistusta-

purjekoneilla lentiminen on kielletty luon- kaan, mies kertoo.

nonsuojelualueen vuoksi. Usein Harjuvaara lensi aalloissa yli 8 000
Kotimaan pilottien onkin kddnnettavi metriin.

katseensa ulkomaille, mikili mielivit lentda — Tulin katsoneeksi, ettd mikd se Suomen

aalloissa. Suosittuja aaltolentopaikkoja ovat  enndtys on ja ajattelin, ettd samallahan tissi

Ruotsin Kebne sekd Espanjan vuoristot. voisi kirjata semmoisenkin.

Jalkimmainen on my0s eldkkeelld olevalle

Harjuvaaralle luonteva paikka, silld hin 9 000 metrid kiikarissa

on asunut vuodesta 2002 ldahtien vaimonsa Lentoharrastukseen tulee lisda riskejd, kun

kanssa talvet Espanjassa, Costa Blancassa. lennetddn paineistamattomassa ohjaamossa
— Olen innokas golfari. Tailld on 1am- yli 8 000 metrin korkeudessa. Elimiston fyy-

mintd talvellakin ja ndin elakkeelld oli myos — sinen sietokyky laskee suhteessa korkealla

aikaa aloitella lentoharrastusta uudelleen. lennettyyn aikaan, mutta sietokyvyn pituus
2000-luvun alussa Suomen Urheiluilmai-  on verrannollinen myos ikdan. Harjuvaa-

luopisto jarjesti Espanjan Jacassa Takaisin ran mukaan aiheesta on yllattavan niukalti

taivaalle -kursseja purjelentoharrastuksen tietoa. Lopulta han kuitenkin 10ysi yhden

lopettaneille piloteille. Niinpd noin kolmen- Yhdysvaltain ilmavoimien ladkérin tekeman

kymmenen vuoden tauon jilkeen Harjuvaa-  tutkimuksen.

rakin suoritti lupakirjansa uudelleen. Reilun — Tutkimuksessa oli taulukko, jonka

tunnin ajomatkan paassa Espanjan-kodista mukaan kaksikymmentédvuotias kaveri
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"KAKSIKYMMENTAVUOTIAS KAVERI VOI OLLA
9 000 METRISSA TURVALLISESTI TUNNIN,
NELIKYMPPINEN VAIN PUOLI TUNTIA.”

voi olla 9 000 metrissd turvallisesti tunnin,
nelikymppinen vain puoli tuntia, mutta tata
vanhempia ei taulukossa endd mainittukaan,
Harjuvaara toteaa.

Lisaksi taulukon mukaan ajat puolittuvat
10 000 metriss4, eli nelikymppinen voisi olla
niin korkealla end4 vain viisitoista minuuttia.
Pahimmillaan lentdminen paineistamatto-
malla koneella voi johtaa lentjin sukelta-
jantautiin, joka aiheutuu paineen laskusta
yldilmoissa. Harjuvaara itse kutsuu ilmi6ta
tvppipulmaksi. [Iman absoluuttinen paine
on 9 000 metrissd vain noin kolmannes
merenpinnan tason paineesta. Tama johtaa
veren typen kaasuuntumisen. Ensimmdises-
sd vaiheessa kaasuuntunut typpi purkautuu
solun seindmien ldpi ja kolmannessa eli
viimeisessé vaiheessa se muodostaa kuplia
verenkiertoon. Koko prosessi alkaa jo 6 000
metrissa.

— Se onkin ollut se kysymys: ettd kuinka
korkealle voi tdssd idssd turvallisesti menna,
Harjuvaara summaa.

Koska mies oli kuitenkin jo kdynyt yli
8 500 metriss ilman oireita, han paatti
nousta vield ylemmas 9 000 metriin.

Harakka opetti lentdméaén
Ensimmaisen kosketuksensa lentamiseen
Harjuvaara sai 1950-luvulla Harakka-liito-
koneella, jota hinattiin autolla Tuusulan-
jarven jaalld.

— Sen aikaisessa lentokoulutuksessa
opettaja piti siivenkarjestd kiinni, kallisteli
ja kaénteli konetta sivusuunnassa seka
katsoi, ettd ohjainvastaliikkeet ovat oikeat.
Siité sitten ldhdettiin nousemaan ylos, mies
muistelee.

Harjuvaaran koulutuksesta unohtui
kuitenkin térked osa — kukaan ei nimittdin
kertonut, ettd kaarrettaessa piti jalan paina-
misen ja ohjaussauvan kallistamisen lisdksi
my0s vetdd sauvasta hieman.

— Rantasaunan katto ldhestyi hyvaa
vauhtia, ennen kuin hédissini kiskaisin
sauvasta. Siitdhdn kone sitten kaantyikin
hyvin kentille.

Nuorimies ja Harakka sdilyivit ehjind.
Purjelentoharrastus jatkui kesdisin Hy-
vinkddn kentdlld, jossa Harjuvaara lensi
Hopea-C:n PIK-5:114.

Harjuvaara kertoo, etta aaltolentoa han
on joutunut opiskelemaan Espanjassa, silla

Baroké&yrastd nakee hyvin lennon etenemisen. Ennétyskorkeuteen
kapuaminen tapahtui kolmessa vaiheessa, ja se kesti yli kolme tuntia.
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se on tdysin toisenlaista kuin tintissa kurvailu
ja matkalento. Aalto syntyy voimakkaan tuu-
len ja vuoriston yhteisvaikutuksesta. Kentalld
tuulen nopeus voi olla 20 solmua ja ylikin,
korkealla tuulee jopa 50-80 solmua. Sad
vaihtuu nopeasti ja nousun aikana ylhaalla
saattaa tulla saderintama vastaan.

— Jokaisen aallon alla ja perattéisten
aaltojen vilissd on roottori. Se on muutamia
kilometrejd pitkd sylinteri, jossa ilma pyorii.
Ilma nousee roottorin takareunassa, ja sieltd
pédsee nousemaan ylos aaltoihin. Ongelma-
na on, miten roottorin takareunalle pddsee,
Harjuvaara selventaa.

Hurja matka Kebnen aaltoleirille
Harjuvaaralla on kokemusta my6s Pohjois-
Ruotsin aalloista, silld hdn osallistui Kebnen
aaltoleirille 1960-luvulla. Tuolloin hdn
opiskeli Teknillisessd korkeakoulussa lento-
konerakennusta ja kuului Polyteknikkojen
Ilmailukerhoon. Miehen ainokainen Kebne-
reissu olikin aika seikkailu. Pikildiset veivat
Ruotsiin kaksipaikkaisen PIK-12:n Hinulla
hinaten. Mauri M&attanen ohjasi Hinua ja
Harjuvaara Kaksitoistapaikkaiseksi kut-
suttua konetta. Matka kesti kolme pdivaa.
Viimeinen taival alkoi kovassa vastatuules-
sa. Tuuli kuitenkin heikkeni Paittasjdrved
lahestyttaessa.

- Oli tyyni ilta, kun pdasimme Paittas-
jarvelle, ja Maurikin veti vahdan kovempaa.
Ajoimme siind vaiheessa roottoriin, joka oli
jddnyt pyorimddn muuten tyyneen ilmaan.
Yhtikkid hinauskone havisi ylos, ja hetken
kuluttua menin perassi ja toiselta puolelta
alas. Aurinkolasit lentelivat pitkin ohjaamoa

— tulipahan kone koekuormitettua, Harju-
vaara muistelee.

PIK-12:1la kaytiin sind kevdana Kebnelld

5 600 metrissd, vaikka aaltoleirid haittasi-
vat kehnot kelit. Kerran matalapaine sulki
yllattden jadkentén, ja kaikkiaan yksitoista
purjekonetta laskeutui mikd minnekin.
Niitd jouduttiin etsiskeleméaén useita paivia,
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11 Harakka-liitokone kuului miltei jokaisen kerhon
kalustoon 1940- ja 1950-luvulla. Silld annettiin
alkeiskoulutus ennen kaksipaikkaiskoulutusta.
Harjoituskenttina toimivat talvisin jarvien jaat.
Kuvassa ilmeisesti Lahden Iimailukerhon Harakka.
2 | Vaikka nykyaikaiset happilaitteet saatavat
hapen saantia automaattisesti, kayttaa
Harjuvaara verensa happipitoisuuden tarkkailuun
happisaturaatiomittaria.

3 | Harjuvaara pitaa suomalaista PIK-20:ta
hyvéna aaltokoneena: "Se nousee hyvin ja on
lujarakenteinen. Lisaksi PIK-20:n hartsit ja
polyuretaanimaali kestavat kylmaa.”

tuolloin kun ei vield kéytetty radioita, eikd
ollut nykyaikaisia paikannuslaitteita.

Ennatyskorkeus ei vield riita
Noin kello 14.43 Harjuvaara osuu Eemelil-
ld4n Sierra de Marian ylla toisen roottorin
nostavalle puolelle. Onnekseen hanen ei nyt
tarvitse lentda roottorin lapi. Sen avulla han
kohoaa aiempaa voimakkaampaan aaltoon,
joka nostaa purjekoneen noin tunnissa 9
000 metrin paalle.

—Y1i 9 000 metrissi se veti reilua 1,5 met-
rid sekunnissa. Varmasti siind aallossa olisi
péassyt yli kymppitonninkin, Harjuvaara
kertoo.

Hén on nyt saavuttanut kirkkaasti uuden
Suomen enndtyksen. Ennatyskorkeudessa
Harjuvaara on vain hetken ja laskeutuu 9
138 metristd hieman yli kahdessakymme-
nessd minuutissa reiluun
2 000 metriin.

Mies oli viettanyt kahden eri nousun
aikana yli 6 000 metrissd yhteensa noin puo-
litoista tuntia. Harjuvaara toteaa, ettei ha-
nelld kuitenkaan ollut lennon aikana tai sen
jilkeen minkéanlaisia oireita. Elimistonsa
kunnon tarkkailuun hin kayttaa korkealla
lentdessddn apuna happisaturaatiomittaria.

— Minulla on sormenpéassa sairaaloista
tuttu laite, josta ndkee veren happipitoi-
suuden suoraan. Néin voin muuttaa hapen
annostelua tarpeen mukaan.

Lampiméand pysyminen on luonnollisesti
yksi korkeuslentojen haasteista. Harjuvaara
sanoo selvinneensd kohtuullisesti, mutta
aika kylmai lennoilla on miehen mukaan
valilla ollut.

Vaikka purjelennon Suomen korkeusen-
nétys on nyt jo kirjattu Heikki Harjuvaaralle,
aikoo Harakka-aikakaudella lentimaan ope-
tellut mies kdyda tilaisuuden tullen vieldkin
korkeammalla:

— Kun ei tuon typen kanssa ole isompaa
ongelmaa tullut niin jos aalto on hyva, vé-
hén ylemméksi mennédan. >

3/2016 ILMAILU 27



